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Planens bakgrund, syfte och huvuddrag

-
-

Planområdets läge och areal

-

Översikt med avgränsning för detaljplanen, planområdet markerat med gult.
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Planförfarande och tidplan för planarbetet

-

Handlingar

Planhandlingar

• 

• 

-

Övriga handlingar 

• Grundkarta

• 

Utredningar och underlag

Utredningar som bifogas

Övriga utredningar 
 -



Tidigare ställningstaganden

Planer

Översiktsplan
-

Detaljplaneprogram för planområdet och gestaltningsprogram
-

 

-
-
-

Gällande detaljplaner och områdesbestämmelser
  

Nr Namn Laga kraft Lantmäteriet
A 274 Kvarnbäcksområdet, Kv Övertrampet och Ansat-

sen
1968-10-09 25-LUL-A274

A 335 Lerbäcken mm 1975-01-24 25-P75/9
A 360 Hertsön 1976-12-23 25-P76/95
A 391 Del av Snömannen 1980-10-07 25-P80/62
PL 276 Östra Kronan, etapp 1 2004-12-09 25-P05/12
PL 284 Östra Kronan, etapp 2 2005-05-26 25-P05/152
PL 328 Del av Kronan 1:1, Kronanbacken (se även PL 

348 och PL 401 ändring av detaljplan)
2009-06-28 2580-P09/7

PL 334 Kronanbacken, etapp 2 (se även PL 348, ändring 
av detaljplan)

2010-02-10 2580-P10/6

PL 348 Ändring av detaljplan för del av Kronan 1:1, Kro-
nanbacken (PL 328) och del av Kronanbacken 
etapp 2 (PL 334)

2010-11-04 2580-P10/25

PL 453_1 Ändring av detaljplan för del av Kronan, del av 
Kronan 1:1, Kronan 1:5 och Logementet 1

2017-07-19 2580-P2018/4

Kommunala beslut / program  i övrigt

-

-



-
-

Riksintressen och nationella skydd

-
-

-

Miljökvalitetsnormer

-

 

-

-



Miljömål

Bedömning av betydande miljöpåverkan

-
-

-

-

-



Detaljplanen

-

-

-

Markägoförhållanden

Naturmiljö

-
 

-

Naturvärden

-
-



 

-

-

Karta med inventerade narturvärdesobjekt som har höga, påtagliga och vissa naturvärden. 

-

-



Grönstruktur och ekologiska värden
-
-

-

Karta med ekologiska samband och grönstruktur. 
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Sociala värden

-

-
-

-

-

Karta med naturvärdesinventeringen och översiktligt planerad exploatering

Påverkan på naturmiljö

-
-

-

-
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-

Marken

Geologi och markförhållanden
-

-

-

-

-

 

Geotekniska förhållanden

-

-
-
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-

-

Foto från björkridå under vintern.
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Vatten

 

Hydrogeologi

-

 

-

 



-

-
 

-
kerna 

Kulturmiljö/kulturarv

-

-

-

Trafik 

-

-
-



-

 

-
-

len väg mellan Hertsövägen och Bensbyvägen.  
 



Principsektion för del av Kronanvägen med dubbelsidiga gång- och cykelväg
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-

-

-

Karta med bostadsområden, förenklad ny bebyggelsestruktur, hållplatser och 300 meters avstånd från 
hållplats (mål i översiktsplanen)
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-

Parkering

-
 

Angöring/varumottag/utfarter

-

-

-
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Beräknad utbredning av buller vid 40 km/h 

-
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-

-

-
-

-

-



Bebyggelse

 

Kvartersmark 

-

-
-



 

-

-

-

Vy av Armévägen i riktning mot öster. Illustration Ramböll, 2018.
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-

Vy av Kronanvägen i riktning mot norr. Illustration Ramböll, 2018.
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Vy av Kronanvägen i riktning mot söder. Illustration Ramböll, 2018.
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Ljusförhållanden, skuggbildning
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Skuggstudie för byggnader 4 våningar höga vid vår- och höstdagjämning, Ramböll, 2018.
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Röd streckad linje visa detaljplaneområdet. 
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Karta med principer för dagvatten, ytavvattning, avrinningsvägar och snöupplag
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Mellankommunala förhållanden



Detaljplanens genomförande

Organisatoriska frågor

Genomförandetid

-

Tidplan för genomförandet 
-
-

Ansvarsfördelning och huvudmannaskap

Fastighetsrättsliga frågor

Fastighetsbildning

-

Gemensamhetsanläggningar och servitut

-
-

-
-



Ekonomiska frågor

Planekonomi 

-

-
-

-
-

-

Tekniska frågor

-





Luleå kommun 

Förprojektering Kronanvägen 
PM Översiktlig dagvattenutredning för Kronanvägen med anslutande 

områden 

Sundsvall 

Bilaga Planbeskrivning



 
  

 

Ramböll Sverige AB 
Verkstadsgatan 4 
856 33 Sundsvall 
 
Telefon 010-615 60 00 
 
 
 

Unr 1320034042 Organisationsnummer 556133-0506  

 

Förprojektering Kronanvägen 
PM Översiktlig dagvattenutredning för Kronanvägen med 

anslutande områden 
 

 

Datum 2018-12-17 
Uppdragsnummer 1320034042 
Utgåva/Status 2019-10-08 
     
     
     
     

 
Klas Strömberg Magnus Sundelin Bo Granlund 
Uppdragsledare Handläggare Granskare 

 
 

Bilaga Planbeskrivning



 
 

 

i 

 

 

 

Förprojektering Kronanvägen 

Unr 1320034042  

o:
\l

la
1\

sb
y\

20
18

\1
32

00
34

04
2\

3_
te

kn
ik

\w
\d

ok
um

en
t\

be
sk

ri
vn

in
ga

r\
pm

 d
ag

va
tt

en
ut

re
dn

in
g 

20
19

-0
4-

10
_r

ev
10

08
.d

oc
x 

Innehållsförteckning 
 

1. Inledning ........................................................................................................ 1 
1.1 Bakgrund och syfte ............................................................................................ 1 
1.2 Uppdraget ......................................................................................................... 1 
2. Förutsättningar ............................................................................................... 1 
2.1 Riktlinjer för dagvattenhantering .......................................................................... 1 
2.2 Koordinat- och höjdsystem .................................................................................. 2 
2.3 Befintliga förhållanden ........................................................................................ 2 
2.3.1 Planområdet idag ............................................................................................... 2 
2.3.2 Topografi, markslag och hydrologi .................................................................. 3 
2.3.3 Geologi, geotekniska förhållanden .................................................................. 4 
2.3.4 Befintlig avvattning ......................................................................................... 4 
2.3.5 Befintliga ledningar ......................................................................................... 4 
2.3.6 MKN och naturvärden ...................................................................................... 4 
2.4 Beräknade flöden och föroreningar för befintligt område ......................................... 6 
3. Framtida förhållanden ..................................................................................... 7 
3.1 Planområdets föreslagna utformning ..................................................................... 7 
3.2 Föreslagen dagvattenhantering ............................................................................ 8 
3.2.1 Struktur/princip för dagvattenhanteringen ............................................................. 8 
3.2.2 Flöden och fördröjningsvolymer ........................................................................... 9 
3.2.3 Föroreningsberäkning ....................................................................................... 11 
4. Stora regn ..................................................................................................... 14 
4.1 Allmänt ........................................................................................................... 14 
4.2 Lågpunkter inom området ................................................................................. 14 
4.3 Påverkan från omgivande ytor ........................................................................... 14 
4.4 Påverkan på omgivande ytor ............................................................................. 14 

 
 
Figurer 
Figur 1: Kronanområdet med Kronanvägen är beläget ca 2 km nordost om Luleå 
centrum. ..................................................................................................... 2 
Figur 2: Illustrationsplan med förslag till vägutformning och nya 
bebyggelseområden benämnda 1-5. Området öster om vägen är Östra Kronan. ... 3 
Figur 3: Hertsöfjärden. Källa VISS. ................................................................. 6 
Figur 4: Illustrationsplan med förslag till vägutformning och nya 
bebyggelseområden. Området öster om vägen är Östra Kronan. ........................ 8 
Figur 5: Makadamfyllt svackdike/infiltrationsdike med dräneringsledning. ........... 9 

Bilaga Planbeskrivning



 
 

 

ii 

 

 

 

Förprojektering Kronanvägen 

Unr 1320034042  

o:
\l

la
1\

sb
y\

20
18

\1
32

00
34

04
2\

3_
te

kn
ik

\w
\d

ok
um

en
t\

be
sk

ri
vn

in
ga

r\
pm

 d
ag

va
tt

en
ut

re
dn

in
g 

20
19

-0
4-

10
_r

ev
10

08
.d

oc
x 

Figur 6 Erforderligt magasinstorlek för att fördröja 10 års regnet utan hänsyn 
tagen till rinntider, lokal fördröjning och infiltration ........................................ 11 
Figur 7 Beräknad översvämning i nuvarande planområde vid ett framtida 100-års 
regn med klimatfaktor 1,25. Bild från skyfallsutredning utförd av DHI Sverige AB.
................................................................................................................ 15 
 
 

Bilagor 
Bilaga 1 Plan med översikt föreslagna dagvattenstråk 
 

Bilaga Planbeskrivning



 
 

 

1 av 15 

 

 

 

Förprojektering Kronanvägen 

Unr 1320034042  

o:
\l

la
1\

sb
y\

20
18

\1
32

00
34

04
2\

3_
te

kn
ik

\w
\d

ok
um

en
t\

be
sk

ri
vn

in
ga

r\
pm

 d
ag

va
tt

en
ut

re
dn

in
g 

20
19

-0
4-

10
_r

ev
10

08
.d

oc
x 

PM Översiktlig dagvattenutredning för Kronanvägen med 
anslutande områden 

1. Inledning 

1.1 Bakgrund och syfte 
Kronanvägen i Luleå ska förlängas via Värnpliktsgatan så att en ny förbindelse 
skapas mellan Bensbyvägen i norr och Hertsövägen i söder. I anslutning till den 
nya vägen (vid Armévägen och nuvarande Värnpliktsgatan) kommer nya 
bebyggelseområden att planläggas.  
 
Dagvattenfrågor behöver belysas som underlag för planarbetet. 

1.2 Uppdraget 
Ramböll Sverige AB har fått i uppdrag av Stadsbyggnadsförvaltningen att utföra 
en förprojektering av Kronanvägen med anslutningar och föreslå utformning av de 
nya bebyggelseområdena. Lösningar för försörjning med vatten och spillvatten ska 
beskrivas liksom utformning av dagvattenhantering för väg och GC-väg samt 
bebyggelse. 
 
Dagvattenutredningen ska beskriva förutsättningar för dagvattenhantering, förslag 
till lösningar (skisser och typlösningar), beräkning av flöden och 
föroreningsmängder före/efter exploatering samt effekter av föreslagna åtgärder.   

2. Förutsättningar  

2.1 Riktlinjer för dagvattenhantering 
Följande anvisningar ha getts från Luleå kommun: 
 

befintliga dikessystem får användas för avledning av dagvatten. 
  
Inga bassänger/magasin får anläggas under ledningsgator. 

 
Enligt Luleå kommuns ABVA (Allmänna Bestämmelser för Vatten och Avlopp) är 
Kommunen är inte skyldig att ta emot dag- eller dränvatten från en fastighet i en 
anvisad förbindelsepunkt om avledningen kan ske bättre på annat sätt, t.ex. 
genom att vattnet avleds i dike eller via infiltration på privat mark (LOD). 
Luleå kommun har även riktlinjer för klimatanpassning. Där står att dagvatten ska 
avledas i system som efterliknar naturlig avrinning. Vattenflödet ska fördröjas och 
utjämnas innan det når närmaste recipient. Instängda områden ska undvikas. 
 
Ett arbete med grönplan och dagvattenplan för Luleå kommun pågår genom 
samarbete mellan Stadsbyggnadsförvaltningen, Miljö- och byggnadsförvaltningen 
och Fritidsförvaltningen. Planeringsunderlagen ska visa hur offentliga miljöer som 
parker, natur, idrottsarenor-och platser, och gatumiljöer kan utvecklas för en 
attraktiv, hälsosam och klimatanpassad stad. De ska användas som ett stöd i 
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planeringsprocessen, vid investering och skötselfrågor.  
 
Planerna utgår från Luleås översiktsplan och förväntas bli klara under december 
2019. 

2.2 Koordinat- och höjdsystem 
Plankoordinater Sweref 992145 och höjdsystem RH 2000 används i detta uppdrag. 

2.3 Befintliga förhållanden 

2.3.1 Planområdet idag 
Kronanområdet är ett f.d. militärt område beläget ca 2 km nordost om Luleå 
centrum. Området avgränsas av Bensbyvägen i norr, Svartöleden i väster och en 
kraftledningsgata i söder.  
 
Det aktuella planområdet med bebyggelse längs den planerade Kronanvägen 
(nuvarande Värnpliktsgatan) och Armévägen ligger i en dalgång belägen mellan 
Kronanbacken i väster och Östra Kronan. Bebyggelseområdet består idag av 
naturmark/grönytor, huvudsakligen med skog. 
 
Dagvatten avleds idag i diken och trummor till västra Kvarnbäcken som mynnar i 
Bredviken, Hertsöfjärden. 

 
Figur 1: Kronanområdet med Kronanvägen är beläget ca 2 km nordost om Luleå 
centrum. 
 

V:a Kvarnbäcken 

Ö:a Kvarnbäcken 

Aktuell bebyggelse 

Bilaga Planbeskrivning



 
 

 

3 av 15 

 

 

 

Förprojektering Kronanvägen 

Unr 1320034042  

o:
\l

la
1\

sb
y\

20
18

\1
32

00
34

04
2\

3_
te

kn
ik

\w
\d

ok
um

en
t\

be
sk

ri
vn

in
ga

r\
pm

 d
ag

va
tt

en
ut

re
dn

in
g 

20
19

-0
4-

10
_r

ev
10

08
.d

oc
x 

2.3.2 Topografi, markslag och hydrologi 
Nedan redovisas en illustrationsplan med förslag till vägutformning och nya 
bebyggelseområden längs Kronanvägen. Området öster om vägen är Östra 
Kronan. 
 
 

 
Figur 2: Illustrationsplan med förslag till vägutformning och nya 
bebyggelseområden benämnda 1-5. Området öster om vägen är Östra Kronan. 
 
Förslaget bedöms inrymma omkring 600 boende samt en förskola med 136 barn 
exklusive personal. 
 
Marken inom bebyggelseområdena 1-3 (norr om Armévägen) sluttar svagt åt 
sydväst, marken avvattnas mot ett dike i väster och ett dike i söder längs 
Armévägen. I området finns ett par mindre myrar. Dikessystemet passerar 
Armévägen via en trumma och fortsätter söderut till västra Kvarnbäcken.  
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Söder om Armévägen ligger områdena 4-5, där sluttar marken svagt mot söder. 
Marken närmast Knöppelåsen är flack och sank och ett dikessystem är anlagt för 
dränering, detta avvattnar marken mot västra Kvarnbäcken.   
 
Marknivåerna varierar från +43 i norr (område 1) till +25 i söder (område 4 och 
5). 

2.3.3 Geologi, geotekniska förhållanden 
I PM Geoteknik, Ramböll 2018-12-17, sammanställs tidigare utförda geotekniska 
undersökningar med avseende på byggbarheten i området inför framtida 
detaljplanering. Allmänt anges: 
 
Marken består generellt av morän som överlagas av sand eller grusig sand. I 
område 1 förekommer berg i dagen och marken är blockig i område 1, 2 och 3. 
Moränområden är i regel bra byggmark med god bärighet. Morän kan dock vara 
tjälfarligt och rik på stora block. Skruvprovtagningar i områdena visar på 
siltinnehåll i moränen vilket gör marken tjälfarlig. Grundvattennivåerna i 
områdena ligger nära markytan. Siltig morän är flytbenägen vid vattenmättnad, 
därför kan erosionsskydd behövas på vissa delar av schaktarbetena. Moränen ska 
förutsättas innehålla block. Bergschakt kan förekomma. 

2.3.4 Befintlig avvattning 
Marken inom samtliga bebyggelseområden 1-5 avvattnas idag via diken och 
trummor till västra Kvarnbäcken som mynnar i Hertsöfjärden. Avvattningen från 
Kronanvägens södra delar (söder om Östra Kronan) rinner via Östra Kvarnbäcken 
till Hertsöfjärden. Denna kommer att utgöra recipient för dagvatten även efter 
exploatering. 
 
Översvämningsproblem i vattensystemet är ej kända.  

2.3.5 Befintliga ledningar 
Inom bebyggelseområdet finns markförlagda huvudledningar för vatten, 
spillvatten och fjärrvärme. Dessa följer befintliga vägar och GC-vägar men går 
även längs planerad sträckning för Kronanvägen. 
 
Bebyggelseområdet har enbart öppna diken för ytavvattning med trummor i 
vägpassager.  
 
I söder finns ett befintligt dagvattensystem med som tillhör Västra Kvarnbäckens 
avrinningsområde. Det öppna dikessystemet avleds idag till ett dagvatteninlopp på 
en D600-ledning NV om Knöppelåsen, inloppsnivå vg +22,24 m (se bilaga 1). Från 
denna punkt är bäcken omväxlande kulverterad genom bebyggelseområden och 
däremellan avrinner den i dike fram till utloppet i Hertsöfjärden. I tidigare 
dagvattenutredning för Kronanområdet beskrivs att Västra Kvarnbäcken bedöms 
ha högre kapacitet än den Östra Kvarnbäcken. 
 

2.3.6 MKN och naturvärden 
Miljökvalitetsnormer är ett styrinstrument inom vattenförvaltningen. Normerna 
uttrycker den kvalitet en vattenförekomst ska ha vid en viss tidpunkt. 
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Huvudregeln är att alla vattenförekomster ska ha uppnått normen god status till 
år 2015 och att statusen därefter inte får försämras. Om prognosen är att 
statusen kan komma att försämras måste åtgärder vidtas för att bibehålla 
vattenkvaliteten.  
 
EUs vattendirektiv (ramdirektivet för vatten) infördes i den svenska lagstiftningen 
år 2004 och benämns i Sverige för Vattenförvaltningen. Den utgår från vattnets 
naturliga avrinningsområden istället för administrativa gränser i form av länder 
och kommuner. Vattnens (vattenförekomsternas) nuvarande ekologiska status, 
dvs dess miljötillstånd, bedöms enligt en femgradig skala: hög, god, måttlig, 
otillfredsställande och dålig. Målet är att inga vatten ska försämras och att alla 
vatten ska ha uppnått minst miljökvalitetsnormen god status år 2015. För vissa 
recipienter anses dock målet vara ogenomförbart till 2015 och 2021 nämns som 
mer realistiskt.  En miljökvalitetsnorm uttrycker den kvalitet som en 
vattenförekomst ska ha uppnått vid en viss tidpunkt och har karaktären mål och 
framåtsyftande och är inte definitiv. 
 
Information om bl.a. Miljökvalitetsnormer och Statusklassning för vattendrag 
hittar man på: http://www.viss.lansstyrelsen.se. VISS (VattenInformationsSystem 
Sverige) är en databas som har utvecklats av vattenmyndigheterna, 
länsstyrelserna och Havs och vattenmyndigheten. I VISS finns klassningar och 
kartor över alla Sveriges större sjöar, vattendrag, grundvatten och kustvatten. För 
dessa vatten kan du bland annat hitta information om: 
Statusklassning. Här finner du bland annat en övergripande bedömning av hur 
vattnet mår (ekologisk status och kemisk status) men även underliggande 
bedömningar på till exempel fisk och försurning. 
Miljökvalitetsnormer. Bestämmelser om kraven på kvaliteten i vattnet. 
Miljökvalitetsnormer är styrande för myndigheter och kommuner när de tillämpar 
lagar. 
 
Inre Hertsöfjärden utgör recipient för dagvatten som avleds söderut från området 
via Västra Kvarnbäcken, Hertsöfjärden benämns i VISS: ”Vattenförekomst EU_CD: 
SE729068-833633”. 
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Figur 3: Hertsöfjärden. Källa VISS. 
 
Inre Hertsöfjärden är klassificerad som sjö. 
 
Färden uppnår ej god kemisk ytvattenstatus (2019). Det är framförallt punktkällor 
och urban markanvändning som släpper ut PAH, industrier med utsläpp av bly och 
blyföroreningar. Även kvicksilver och kvicksilverföreningar innebär att reciepenten 
uppnår ej god kemisk ytvattenstatus. 
 
Den ekologiska statusen med avssende på växplankton liksom närområdet runt 
sjön bedöms som otillfredsställande. Konnektiviteten i sjön bedöms som dålig och 
det beror på att det finns vattenhinder mellan olika vattenförekomster. Vidare 
beträffande den ekologiska statusen bedöms särskilt förorenade ämnen såsom 
Zink och Ammoniak som måttligt förorenande dvs god ekologisk status överskrids. 
 
De förslag som nämns för att recipienten skulle nå god vattenstatus är 
dagvattenåtgärder som minskar belastning av näringsämnen och förorenande 
ämnen. 
  
 

2.4 Beräknade flöden och föroreningar för befintligt område 
 
Ytorna består i dag av skogsmark. Flödes- och föroreningsmässigt har antagits att 
dagvattenavrinningen från områdets totala yta motsvarar naturmarksområde med 
relativt högt grundvatten. Avrinningskoefficient har därför satts till 0,15. 
 
Beräkningar av föroreningsmängder för befintligt och för planerat område har 
gjorts med schablonvärden från programmet Storm Tac. Beräkningarna baseras 
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på genomsnittlig korrigerad årlig nederbörd på 560 mm. Resultatet från dessa 
beräkningar, redovisat i kg/år, syns i tabell 5. 
 

Tabell 1: Summerade ytor och flöden för område 1-5 innan exploatering 

 
 

Tabell 2: Ytor och flöden för Kronanvägens sträckning innan exploatering 

 
1 Avrinningskoefficient/hårdgörandegrad     

2 Reducerad area = area x avrinningskoefficient 
4 2- och 10 års regnet baseras på en varaktighet av 10 min och ett klimattillägg på 25%, 
detta ger en intensitet på 168 l/s*ha för 2års regnet, 285 l/s*ha för 10års regnet, 360 
l/s*ha för 20års regnet och 610 l/s*ha för 100 års regnet 

3. Framtida förhållanden 

3.1 Planområdets föreslagna utformning 
 
Nedan redovisas en illustrationsplan med förslag till vägutformning och nya 
bebyggelseområden längs Kronanvägen. Området öster om vägen är Östra 
Kronan. 
 

Markanvändning
Avrinnings-
koefficient1 Red area2 2 års 4 

regn 
10 års4 

regn 
20 års4 

regn 
100 års4 

regn 
m2 ha ha l/s l/s l/s l/s

Natur 127889 12,79 0,15 1,92 305 542 645 1105
Summa 127889 12,79 1,92 305 542 645 1105

Area

Markanvändning
Kronanvägen

Avrinnings-
koefficient1 Red area2 2 års 4 

regn 
10 års4 

regn 
20 års4 

regn 
100 års4 

regn 
m2 ha ha l/s l/s l/s l/s

Natur 7133 0,71 0,15 0,11 17 30 36 62
väg 6503 0,65 0,85 0,55 88 156 186 318
Summa 13636 1,36 0,66 105 186 222 380

Area
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Figur 4: Illustrationsplan med förslag till vägutformning och nya 
bebyggelseområden. Området öster om vägen är Östra Kronan. 
 

3.2 Föreslagen dagvattenhantering 

3.2.1 Struktur/princip för dagvattenhanteringen 
Dagvatten från Kronanvägen avleds i vägdiken på sträckor där bebyggelse saknas, 
på vägsträckor där bebyggelse finns anläggs svackdiken med dräneringsledning. 
Avledning från vägen görs i flera punkter till närliggande dagvattenledning och 
vägdagvattnet kommer därmed att följa Västra eller Östra Kvarnbäcken till 
recipienten Bredviken (Hertsöfjärden). 
 
Dagvatten från bebyggelseområden avleds med lokal fördröjning och infiltration i 
så hög grad som möjligt. Typlösningar som i första hand ska tillämpas är: 
 

Utkastare från takavlopp för infiltration på grönytor 
Svackdiken/dräneringsstråk med dräneringsledning eller slitsad 
dagvattenledning i botten. Dagvattenbrunnar ansluts i vissa lågpunkter. 
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Öppna diken 
Grönytor med svacka för ytlig avledning och infiltration 
Konventionella (täta) dagvattenledningar 

 
För väg- och parkeringsdagvatten kan avledningen ske i makadamfyllda 
svackdiken/infiltrationsdiken längs vägen med uppsamlande dag-
/dränvattenledning i botten. 
 

 
Figur 5: Makadamfyllt svackdike/infiltrationsdike med dräneringsledning.  
Källa: Svenskt Vatten P105 
 
Diket förses med ett lager sandblandad matjord i överytan och dagvattenbrunnar 
med kupolsil anordnas som bräddavlopp till dagvattenledningen vid situationer då 
infiltrationskapaciteten i diket inte räcker till för avvattning. Detta ger både rening 
och fördröjning av flödet. 
 
Infiltration i markmagasin fungerar som filtrering och tar bort partiklar. Att leda 
vatten över en gräsyta t.ex översilning eller gräsbevuxet dike avskiljer olja på så 
sätt att mikroorganismer bryter ner olja i grässvålen och i översta jordlagret 
under. Fastläggning av partiklar, metaller och SS sker via adsorption när vattnet 
filtrerar genom materialet.  
 
Vid behov finns möjlighet att i framtiden anlägga en fördröjningsdamm i det flacka 
området norr om kraftledningen vid Knöppelåsen innan dagvattnet leds vidare till 
Västra Kvarnbäcken. Området kan även utan damm nyttjas till fördröjning av 
dagvatten vid höga flöden genom att anlägga en flödesbegränsning/strypning vid 
inloppet till befintligt dagvattennät och låta den flacka terrängen bli 
översvämningsyta.  
 
Föreslagen dagvattenhantering redovisas i plan på Bilaga 1. 
 
 

3.2.2 Flöden och fördröjningsvolymer 
För att inte dagvattenavrinningen från nya bebyggelseområden och den utbyggda 
Kronanvägen ska ge högre toppflöden till Västra respektive Östra Kvarnbäcken än 
före exploatering krävs en genomtänkt dagvattenhantering där avrinningen från 
olika ytor fördröjs och tillåts infiltrera på bästa möjliga sätt. 
 
Ett mycket översiktligt sätt att beräkna den totala ytavrinningen i samband med 
extrema regn (2-100 års återkomsttid) redovisas nedan. OBS att flödena avser 
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summerade värden vid 10-minutersregn för samtliga områden (1-5) utan 
fördröjning och utan hänsyn tagen till rinntiden från områdets norra del till 
bäckarna i söder.  
 

Tabell 3: Summerade ytor och flöden för område 1-5 efter exploatering 

 

 

Tabell 4: Ytor och flöden för Kronanvägens sträckning efter exploatering 

 

1 Avrinningskoefficient/hårdgörandegrad     

2 Reducerad area = area x avrinningskoefficient 
4 2- och 10 års regnet baseras på en varaktighet av 10 min och ett klimattillägg på 25%, 
detta ger en intensitet på 168 l/s*ha för 2års regnet, 285 l/s*ha för 10års regnet, 360 
l/s*ha för 20års regnet och 610 l/s*ha för 100 års regnet 
 
I tabell ovan har avrinning från Kronanvägen medtagits med indelning i norr om- 
respektive söder om Armévägen. Avrinningen från vägen norr om Armévägen sker 
till Västra Kronbäcken medan avrinning söder om Armevägen antas ske mot Östra 
Kvarnbäcken.  
 
Dagvatten från bebyggelseområden och vägområdet ska avledas med lokal 
fördröjning och infiltration i så hög grad som möjligt. Möjligheterna till detta och 
dimensionering av åtgärder för flödesutjämning behöver studeras närmare i 
kommande projekteringssteg.  
 
Som kompletterande åtgärd för att flödesutjämna så att maxflödet till Västra 
Kvarnbäcken inte överstiger nuvarande förhållanden kan tex magasinering i en 
damm eller översvämningsyta nära kraftledningen i söder tillämpas. 
Nedanstående figur visar ett räkneexempel för erforderlig magasinstorlek vid 10-
årsregn med varaktighet 10 min utan hänsyn tagen till rinntider, lokal fördröjning 
och infiltration. 
 

Markanvändning 
bebyggelseområden

Avrinnings-
koefficient1 Red area2 2 års 4 

regn 
10 års4 

regn 
20 års4 

regn 
100 års4 

regn 
m2 ha ha l/s l/s l/s l/s

Natur 41171 4,12 0,15 0,62 98 175 208 356
Gator och parkering 40115 4,01 0,85 3,41 541 964 1146 1964
Tak 26048 2,60 0,9 2,34 372 663 788 1350
Gång och cykelväg 20555 2,06 0,85 1,75 277 494 587 1006
Summa 127889 12,79 8,1 1289 2294 2728 4676

Area

Markanvändning
Kronanvägen

Avrinnings-
koefficient1 Red area2 2 års 4 

regn 
10 års4 

regn 
20 års4 

regn 
100 års4 

regn 
m2 ha ha l/s l/s l/s l/s

Väg, norr om Armev 5236 0,52 0,85 0,45 71 126 150 256
Väg, söder om Armev 8400 0,84 0,85 0,71 113 202 240 411
Summa 13636 1,2 184 328 389 668

Area
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Figur 6 Erforderligt magasinstorlek för att fördröja 10 års regnet utan hänsyn 
tagen till rinntider, lokal fördröjning och infiltration 
 
Den långa rinntiden från de olika delområdena ned till föreslaget dammläge i 
planområdets södra del innebär dock att flödestopparna från ett skyfall med 10 
min varaktighet hinner utjämnas i hög grad. Eftersom föreslagen 
dagvattenhantering även innebär lokal fördröjning och infiltration inom 
delområdena så bedöms behovet av kompletterande utjämning i en damm etc 
vara litet. Magasinsberäkningen ger ändå en indikation på storleksordningen för 
total utjämningsvolym som behövs i infiltrationsstråk och lokala lösningar. 
 
Om man i projektering och byggande inte lyckas följa dessa riktlinjer kan dammen 
vara bra att ha som reserv. Genom att reservera plats för ca 1000 m2 dammyta 
(som exemplifieras i Bilaga 1) ges möjlighet att med genomtänkt 
regleringsmöjlighet även minska flödestopparna till nedströms dagvattensystem 
(västra Kvarnbäcken).  

3.2.3 Föroreningsberäkning 
 
Föroreningsmängder i dagvattnet (kg/år) i nedanstående tabell baseras, om inte 
annat anges, på ytor utan särskild fördröjningsåtgärd eller rening. Mängden 
föroreningar i dagvattnet före och efter exploatering har beräknats på årsbasis.  
 
Beräkningar av föroreningsmängder för befintligt (nuläget) och för planerat 
område efter exploatering har gjorts med schablonvärden från programmet 
StormTac som avser föroreningshalter för dagvatten som avrinner från olika typer 
av ytor. Beräkningarna baseras på genomsnittlig korrigerad årlig nederbörd på 
560 mm.  
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Tabell 5. Föroreningsberäkning 

Ämne 
Nuläget 

Efter 
exploatering, 
utan rening 

Reningsbehov 
för att nå 

nuvarande 
nivåer 

Reningseffekt  
i 

infiltrationsdike 
m dränledn 

Reningseffekt  
i 

Svackdike 

Reningseffekt  
i 

vägdike 
kg/år kg/år   

Tot-P 1,625 6,108 73% 65% 30% 30% 
Tot-N 19 72 74% 60% 40% 10% 

Pb 0,244 0,539 55% 80% 75% 40% 
Cu 0,459 1,358 66% 85% 70% 30% 
Zn 2,629 5,574 53% 90% 60% 55% 
Cd 0,005 0,002 0% 65% 65% 35% 
Cr 0,040 0,060 33% 70% 60% 35% 
Ni 0,164 0,325 50% 50% 50% 50% 
SS 1057 3526 70% 90% 70% 70% 

Oljeindex 5 26 82% 90% 85% 85% 
PAH16 0,0012 0,0064 82% 80% 60% 15% 

 
Tabellen visar att föroreningsmängderna i det obehandlade dagvattnet generellt 
ökar efter exploatering jämfört med befintlig markanvändning (nuläget). Tabellen 
visar även vilket reningsbehov som skulle krävas för att bibehålla nuvarande 
nivåer. Slutligen illustreras schablonvärden från programmet Storm Tac över 
vilken reningseffekt som kan förväntas med infiltrationsdiken respektive öppna 
diken.  
 
Dagvatten som passerar mer än ett behandlingssteg kan få högre reningsgrad än 
efter enbart ett behandlingssteg. Med hänsyn till att dagvatten från Kronanvägen 
och planerade bebyggelseområden efter lokal dagvattenhantering även kommer 
att avledas via befintliga diken och bäcksträckor finns förutsättningar att den 
föroreningsmängd som når Hertsöfjärden inte kommer att bli större än med 
dagens markanvändning.  
 
För att få en uppfattning om hur stor betydelse som aktuellt område har i 
förhållande till hela avrinningsområdet till Hertsöfjärden har en jämförelse mellan 
föroreningsutsläpp gjorts enligt nedan. Beräkning av totalbelastning på 
Hertsöfjärden har gjorts i en utredning från Sweco daterad 2019-04-01 genom 
simulering med StormTac. 
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Tabell 6. Föroreningsberäkning för planområdet, jämförelse med totalbelastning på Hertsöfjärden. 
Gröna värden innebär att utgående mängder minskar. 

 
 
Som synes i tabell ovan beräknas andelen föroreningar i nuläget från aktuellt 
planområde utgöra i storleksordningen 1-5 % av den totala mängden föroreningar 
som avrinner med dagvatten till Hertsöfjärden. Om ingen reningsåtgärd inom 
området skulle göras i samband med exploateringarna innebär detta att 
föroreningsbelastningen gällande vissa föroreningar skulle kunna uppgå till knappt 
10 % av totalmängden. Med rening enligt tabell 5 blir totalbelastningen påtagligt 
lägre. 
 
PAH följer ungefär samma mönster som olja (Stormtac 2019), dvs ökar eller 
minskar i motsvarande grad beroende på markanvändning. PAH förekommer i 
partikelbunden form (medelstora och högmolekylär form) och man kan förvänta 
sig en betydande rening i filter och sedimenteringsanläggningar (diken, dammar). 
PAH bildas vid förbränning av kolväten såsom biltrafik.  
 
Med föreslagna fördröjnings- och reningsåtgärder bedöms utgående mängder 
föroreningar från området inte öka efter exploatering. Rening enligt tabell 5 och 6 
gör exempelvis att årsmängderna inte ökar. Med rening i svackdiken och 
infiltrationsdiken minskar generellt årsmängderna påtagligt. 
 
Reducering av föroreningsmängderna kan givetvis ske via andra åtgärder såsom 
översilning eller sedimentering i damm.Genom att planera för att förhindra för 
uppkomsten av föroreningar kan föroreningshalten minskas redan vid källan. 

Till 
Hertsöfjärden

kg/år kg/år kg/år kg/år

Tot-P 1,625 6,108 1,50 160 1% 3,8% (0,9%)

Tot-N 19 72 17,28 1100 1,70% 6,5% (0,9%)

Pb 0,244 0,539 0,03 7,8 3,10% 6,9% (0,11%)

Cu 0,459 1,358 0,06 16 2,90% 8,5% (0,13%)

Zn 2,629 5,574 0,22 57 4,60% 9,8% (0,1%)

Cd 0,005 0,002 0,0002 0,37 1,30% 0,5% (0,05%)

Cr 0,04 0,06 0,01 5,6 0,70% 1,1% (0,2%)

Ni 0,164 0,325 0,08 5,1 3,20% 6,4% (0,5%)

SS 1057 3526 105,78 38000 2,80% 9,3% (0,1%)

Oljeindex 5 26 0,39 350 1,40% 7,4% (0,1%)

PAH16 0,0012 0,0064 0,0005 0,08 1,50% 8,0% (0,4%)

Efter exploatering, 
rening i 
infiltrationsdike m 
dränledning och 
svackdike  

Aktuellt 
områdes del i 
totalbelastning 
(nuvarande), 
procent

Aktuellt områdes del i 
framtida 
totalbelastning, 
procent (efter rening 
inom parantes)

Efter 
exploatering, 
utan reningÄmne

Nuläget
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4. Stora regn 

4.1 Allmänt 
I detta kapitel redogörs för den situation som kan uppstå vid skyfall om 
ledningsnätet överbelastas och går fullt (detta kommer att hända vid extremregn 
eftersom ledningarna dimensioneras till att ta hand om vanligen ett tjugo-års 
regn) och att strömning av vatten då kommer att ske på markytan. 
Utgångspunkten är att undvika lågpunkter inom området, förhindra påverkan från 
omgivande ytor och se till att områden nedströms inte ”drabbas” av den ökade 
hårdgöringen.  

4.2 Lågpunkter inom området 
Principen för skyfallshantering ska vara att höjdsätta tomtmarken högre än 
gatumarksområdet och skapa möjligheter för att dagvatten alltid kan avledas 
ytledes förbi bebyggelse utan att orsaka skador. 

4.3 Påverkan från omgivande ytor 

Området ligger nedströms ett naturmarksområde. Det kommer inte att ske någon 
ökad avrinning från dessa områden  Genom att tillse att det finns fungerande 
diken mot marken i norr förhindras påverkan från omgivande ytor. 

4.4 Påverkan på omgivande ytor 
Det uppkomna dagvattnet inom fastigheten leds söderut i det fall att det rinner 
ytledes. Det planeras visserligen för fördröjnings- och utjämningsvolymer inom 
området, planerade dagvattenanläggningar dimensioneras dock vanligen efter ett 
10- eller 20 års regn. Ett 100 års regn skulle sannolikt innebära att den totala 
avrinningen från aktuellt planområde skulle öka något efter exploatering jämfört 
med idag pga den ökade hårdgöringsgraden.  
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Figur 7 Beräknad översvämning i nuvarande planområde vid ett framtida 100-års 
regn med klimatfaktor 1,25. Bild från skyfallsutredning utförd av DHI Sverige AB. 

 
I figur ovan syns beräknade högsta vattennivåer ovan markytan i området vid ett 
framtida 100-års regn. Dämning ovan marknivå uppkommer framförallt i diket i 
den västra delen och i myrområdet mellan delområde 2 och 3. Inom planerade 
bebyggelseområden är det framförallt område 3 som kan beröras av 
marköversvämning. I föreslagen dagvattenhantering (Bilaga 1) anges att 
myrområdet mellan delområde 2 och 3 ska bevaras men att avvattningen av 
myren ändras så att vattnet leds västerut mot befintligt dike i kanten av 
Kronanbacken.  
 
För att minimera problem med översvämningar i samband med skyfall är det 
viktigt att ytor och byggnader höjdsätts på rätt sätt, att gator kan avleda stora 
flöden och att det finns avskärande diken som kan avleda vatten i tillräcklig 
omfattning. 
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Trafik- och bullerutredning Kronanvägen 
(PM/Rapport) 

1. Bakgrund 

En detaljplan för Kronanvägen och områden runt denna är under framtagande.  
 
Planområdet medger ca 220 nya bostäder samt en ny väg, Kronanvägen, som blir 
en koppling mellan Luleås västra och östra delar. Vägen består till delar av 
befintliga vägar som tidigare byggts i samband med exploateringen på Östra 
kronan, som knyts ihop till en sammanhängande sträckning mellan Hertsövägen 
och Bensbyvägen, se figur 1. Den nya bebyggelsen ligger efter Kronanvägen och 
till viss del efter den befintliga Armévägen.  
 
 

 
Figur 1 Programområdets placering i Luleå.  
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2. Förutsättningar  

I denna utredning studeras detaljplanens konsekvenser avseende trafikbuller. För 
att kunna göra detta måste först en tidigare framtagen trafikprognos för 
Kronanvägen1 kompletteras med nya förutsättningar.  
 
Denna utredning innehåller därmed två delar: 

- Komplettering av tidigare genomförd trafikprognos för Kronanvägen 
- Bullerutredning för Kronanvägen, där påverkan på befintlig bebyggelse 

samt på ny planerad bebyggelse längs vägen utreds  

2.1 Ny väg – Kronanvägen 
Kronanvägen blir en ny tvärförbindelse mellan Luleås västra och östra delar. 
Vägen kommer avlasta Kronbacksvägen och Svartövägen från trafik mellan 
Hertsön och Björkskatan/Porsön.  

2.2 Ny bebyggelse inom planområdet 
Inom detaljplaneområdet för Kronanvägen planeras även ny bebyggelse. 
Detaljplanen innehåller ca 220 nya bostäder, uppdelat i ca 160 lägenheter och ca 
60 rad- och kedjehus. Bebyggelsen delas upp i fem bebyggelseområden där 
majoriteten av bostäderna ligger i anslutning till korsningen mellan Kronanvägen 
och Armévägen. Norr om Armévägen planeras en förskola för ca 140 barn.  
 
Flerfamiljshusen regleras med som mest fyra våningar. Radhus och kedjehus 
regleras till 2–3 våningar.  
 
Planområdet med Kronanvägen samt tillkommande bebyggelse kan ses i 
illustrationsskissen i figur 2. 

 
Figur 2 Illustrationsplan över planområdet med fem nya bebyggelseområden samt 
nya Kronanvägen genom området (Ramböll, 2018). 
                                                
1 PM Trafik Kronan 2016-09-16. Ramböll, 2016 
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På Kronanområdet finns sedan tidigare en gällande detaljplan för området 
Kronandalen. Kronandalen planeras att bli stadsdelens centrum, med nya bostäder 
för drygt 5 000 invånare, inklusive nya skolor, förskolor och annan service. Dessa 
exploateringar, tillsammans med en rad andra i övriga delar av staden, finns med 
som förutsättning för denna utredning.  Detta beskrivs mer utförligt i kommande 
kapitel. 
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3. Uppdaterad trafikprognos för Kronanvägen

3.1 Dagens situation
Delar av den framtida Kronanvägen är redan idag byggda och fungerar som
enskilda anslutningar till nybyggda bostadsområden på Östra Kronan. Idag går det
därmed ingen genomfartstrafik på gatan.

I figur 3 redovisas trafiksituationen i området, innan exploateringarna inom
Kronandalen påbörjades och infarten till återvinningscentralen flyttades till
Exercisgatan.  Uppgifterna kommer från trafikmätningar från i huvudsak 2015.

Streckad röd markering visar principen över hur befintliga delar av Kronanvägen 
kompletteras för att bli en sammanhållen väg mellan Hertsövägen och 
Bensbyvägen.  

3.2

Figur 3 Trafiksituation på Kronanområdet baserat på trafikmätningar mellan år 
2015–2018.  
*På Skiljevägen och vägen saknas trafikmätningar. Här har
trafikmängderna uppskattats.

Tidigare trafikprognos för Kronanvägen 
Under 2016 togs en trafikprognos för Kronandalen fram2. Prognosen avsåg en 
framtida situation, runt år 2030, med Kronandalen fullt utbyggt för drygt 5 000 
invånare, inklusive nya skolor, förskolor och annan service. I prognosen ingick 
även bostäder för ytterligare nära 1 000 invånare i andra delar av staden. 

I figur 4 visas trafikprognosen som togs fram år 2016. Trafikflöden redovisas i 
denna figur som årsmedeldygnstrafik. Observera att trafikflöden i 
trafikutredningen redovisades för ett vardagsmedeldygn, vilket i allmänhet är ca 

2 PM Trafik Kronan 2016-09-16. Ramböll, 2016 

Bensbyvägen 
ÅDT: 6 500 f/d 
7 % tung trafik 

Kronan C5 
ÅDT: 4 000 f/d 
4 % tung trafik 

Skiljevägen* 
ÅDT: 500 f/d 
10 % tung 

Hertsövägen 
ÅDT: 12 500 f/d 
5 % tung trafik 

Armévägen 
ÅDT: 700 f/d 
13 % tung trafik 

ägen* 
ÅDT: 300 f/d 
0 % tung trafik 
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10 % högre än årsmedeldygnet. Siffrorna i figur 4 är alltså samma situation som i 
trafikutredningen, men redovisas för ett årsmedeldygn istället för 
vardagsmedeldygn. Orsaken är att bullerberäkningar alltid genomförs med 
trafiken för ett årsmedeldygn. Vidare i denna utredning beskrivs enbart 
årsmedeldygnstrafiken.  

I figur 4 redovisas en bedömning om framtida trafikflöden på Kronanvägen samt 
på omgivande större vägar samt en bedömning över hur befintlig trafik 
omfördelas när Kronanvägen byggs.  

Figur 4 Tidigare framtagen trafikprognos för Kronanvägen, för en situation runt år 
2030 med Kronandalen fullt utbyggd. Denna prognos ligger som grund för den 
komplettering av trafikprognosen som genomförts inom denna utredning. 
Differenser som redovisas i figuren är den förändring som beräknas ske på grund 
av att Kronanvägen byggs.  

3.3 Komplettering av tidigare trafikprognos 
Sedan den tidigare prognosen togs fram har planeringen av ett antal ytterligare 
exploateringsområden i den östra delen av Luleå framskridit. Då utbyggnad av 
dessa områden kommer påverka trafiken på Kronanvägen behöver den tidigare 
trafikprognosen uppdateras. Detta gäller följande områden, se figur 5: 

- Tillkommande bebyggelse längs Kronanvägen, ca 220 nya bostäder samt
ny förskola.

- Utbyggnad av bostadsområdet Hertsöheden, ca 1 000 nya bostäder.
- Utbyggnad av Hertsöfältets industriområde.

På samma sätt som tidigare visar prognosen den framtida situationen då dessa, 
och övriga exploateringsområden i prognosen, är fullt utbyggda.   

Kronbacksvägen: 
ÅDT: 4 800 f/d 
- 2 500 f/d

Hertsövägen: 
ÅDT: 10 000 f/d 
- 4 000 f/d

Kronanvägen, 
öst om Armévägen 
ÅDT: 4 500 f/d 

Kronanvägen, 
väst om Armévägen 
ÅDT: 3 900 f/d 

Svartövägen 
ÅDT: 21 500 f/d 
- 1 250 f/d

Bensbyvägen 
ÅDT: 8 200 f/d 
+ 350 f/d

Armévägen: 
ÅDT: 1 500 f/d 
+ 750 f/d
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Figur 5 De tre exploateringsområdena vars trafikalstring lagts till den tidigare 
trafikprognosen för Kronanvägen.  

3.3.1 Tillkommande biltrafik från bebyggelse inom plan 
Inom den aktuella detaljplanen för Kronanvägen medges ny bebyggelse 
motsvarande ca 220 nya bostäder, uppdelat på radhus och lägenheter, samt en 
förskola med ca 140 platser. Baserat på trafikmätningar på Kronanområdet 
bedöms bilanvändningen i området i dagsläget vara högre än genomsnittet i 
Luleå. Därför bedöms också bilanvändningen för den planerade bebyggelsen också 
bli något högre än genomsnittet. Totalt beräknas planerade bostäder generera 
nära 700 fordonsrörelser och förskolan ca 350 fordonsrörelser per vardagsdygn. 
Räknat som ett medelvärde över årets alla dagar (årsdygnstrafik, ådt) innebär 
detta ca 850 fordonsrörelser per dygn.  

3.3.2 Tillkommande biltrafik från Hertsöheden 
På Hertsöheden planeras drygt 1 000 nya bostäder, till största del radhus och 
småhus. Bilanvändningen bedöms bli högre än snittet i Luleå, på grund av att 
bebyggelsen till största del kommer bestå av enfamiljshus vilket allmänt innebär 
en högre bilanvändning än för lägenheter. Totalt beräknas planerade bostäder 
generera ca 3 700 fordonsrörelser under ett vardagsdygn, vilket för ett 
årsmedeldygn innebär ca 3 300 rörelser. 

3.3.3 Tillkommande biltrafik från Hertsöfältet 
En trafikutredning för området har under 2019 genomförts av Norconsult3. I 
utredningen bedömdes verksamheter i området generera ca 1 800 fordonsrörelser 

3 Trafikutredning Hertsöfältet. Norconsult, 2019 

Hertsöheden 
1000 nya bostäder. Villor, radhus. 
Trafikalstring årsmedeldygn: 
3 300 f/d, varav ca 20 % 
använder Kronanvägen 

Hertsöfältet 
Verksamhetsområde 
Trafikalstring årsmedeldygn: 
1 800 f/d, varav ca 20 % 
använder Kronanvägen 

Kronanvägen 
220 nya bostäder + förskola 
Trafikalstring årsmedeldygn: 
850 f/d 
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per dygn, men med osäkerhet i att exakt vilken typ av verksamheter eller 
exploateringsgrad som slutligen blir aktuellt för området ännu inte är känd. 

I figur 6 nedan visas beräknat trafiktillskott på Kronanvägen och omgivande större 
vägar på grund av exploateringarna som beskrivs ovan. Situationen avser en 
framtid, runt 2030, då förutom exploateringarna ovan även Kronandalen är fullt 
utbyggd och ytterligare ca 1 000 bostäder har tillkommit i övriga delar av staden.  

Figur 6 Tillkommande trafik, samt total årsdygnstrafik (ÅDT), på grund av 
exploateringar på Hertsöheden, Hertsöfältet samt längs Kronanvägen. 
Trafiksituation runt år 2030 med Kronandalen fullt utbyggd.  

3.3.4 Andel tung trafik på Kronanvägen 
Andelen tung trafik på Bensbyvägen och Hertsövägen är i trafikmätningar från 
2015 mellan 5–7 %. Genomfartstrafiken genom Kronan, på gata C5 innan 
möjligheten till detta stängdes i samband med exploateringen på Kronandalen, 
bestod av ca 4 % tung trafik. En rimlig framtida andel tung trafik på Kronanvägen, 
exklusive busstrafik, bedöms till mellan 3–5 %. Till detta kommer busstrafiken, 
vilken uppskattas öka andelen tung trafik ytterligare ca 2 %, till totalt mellan 5–7 
%. För att inte underskatta bullernivåer har andelen tung trafik räknats som 7 %. 
På omgivande gator har andelen tung trafik räknats som samma som idag, 
förutom på Armévägen där dagens höga andel busstrafik späds ut med en ökad 
andel övrig trafik.  

Det saknas underlag över effekterna av elbusstrafikering, och därför är 
beräkningarna som redovisas i detta PM genomförda utan hänsyn till detta. 
Förändringen av den totala dygnsekvivalenta ljudnivån uppskattas, vid den 
aktuella trafiksammansättningen, till som mest ca en halv decibel. Dock har 
eldrivna bussar andra fördelar, genom betydligt lägre momentana bullernivåer i 
samband med accelerationer vid hållplatser. Dessutom saknar elbussarna de 

Bensbyvägen 
Tillkommande: +150 f/d 
Total ÅDT: 8 300 f/d 

Kronanvägen 
Tillkommande: +1200 f/d 
Total ÅDT: 5 200 f/d  

Kronanvägen 
Tillkommande: +1100 f/d 
Total ÅDT: 5 600 f/d  

Hertsövägen 
Tillkommande: +4100 f/d 
Total ÅDT: 14 000 f/d  

Armévägen 
Tillkommande: +700 f/d 
Total ÅDT: ÅDT: 2 100 f/d 

Bilaga Planbeskrivning



8 av 15 

Bullerutredning Kronanvägen 

\\
ra

m
se

\p
ub

\l
la

1\
sb

y\
20

18
\1

32
00

34
04

2\
3_

te
kn

ik
\m

\b
ul

le
r\

ko
m

pl
et

te
ri
ng

 2
01

90
4
\p

m
 t

ra
fik

 o
ch

 b
ul

le
r 

kr
on

an
vä

ge
n 

19
05

08
.d

oc
x 

dieseldrivna bussarnas lågfrekventa tomgångsljud, som annars ofta uppfattas som 
störande av boende nära hållplatslägen.   
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4. Trafikbullerutredning  

4.1 Omfattning 
I utredningen beskrivs följande scenarion: 

- dagens bullersituation på Kronan, innan Kronanvägen byggs ut  
- framtida situation, runt år 2030, med Kronanvägen utbyggd, med 40 

km/h på Kronanvägen  
- framtida situation, runt år 2030, med Kronanvägen utbyggd, med 50 

km/h på Kronanvägen  
 
Inom detaljplanen för Kronanvägen ingår även områden för ny bebyggelse längs 
vägen. Det finns sedan tidigare även befintlig bostadsbebyggelse i anslutning till 
vägen. Ny och befintlig bebyggelse hanteras enligt olika bedömningsgrunder, 
vilket beskrivs mer ingående i kapitel 4.3.   

4.2 Beräkningsmetod 
Samtliga beräkningar genomförs enligt den nordiska beräkningsmodellen för 
vägtrafikbuller (Naturvårdsverket rapport 4653, 1996). Beräkningarna genomförs i 
programvaran SoundPLAN version 7.4. I programmet har en tredimensionell 
beräkningsmodell byggts upp där hänsyn tas till bland annat marknivåer, 
markbeläggning, vägar och byggnader.  
 
Beräkningar har genomförts med både 40 och 50 km/h på Kronanvägen.  
Vid ännu lägre hastigheter än 40 km/h ger den nordiska beräkningsmodellen för 
vägtrafikbuller ingen skillnad i ekvivalenta bullernivåer. Det kan härledas till att 
buller i låga hastigheter kommer från motorljud som inte har samma 
hastighetsberoende som det däckbuller som dominerar vid vi högre hastigheter.  

4.3 Riktvärden för trafikbuller 
Det finns olika riktvärden beroende på om det är nya bostäder som byggs eller om 
en ny väg byggs intill befintliga bostäder. Det finns även särskilda riktvärden för 
skolgårdar. 
 
Riktvärden vid ny bostadsbebyggelse 
Riksdagen har i förordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggande 
antagit riktvärden utomhus vid nybyggnad av bostäder, gällande från 1 juni 2015. 
Förordningen grundas i Plan- och bygglagens 2 kap 6 a § om hur bostäder ska 
lokaliseras och anpassas till mark som är lämpad för ändamålet med hänsyn till 
möjligheterna att förebygga bullerstörningar. Bostäder bör därför lokaliseras så att 
följande nivåer ej överskrids:  
 

 

Utomhus vid fasad – 60 dB(A) ekvivalent ljudnivå* 
Utomhus vid uteplats – 50 dB(A) ekvivalent ljudnivå 
Utomhus vid uteplats i anslutning till bostad – 70 dB(A) maximal ljudnivå**  
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*Om 60 dB(A) ändå överskrids bör minst hälften av alla bostadsrum i en bostad vara vända
mot en sida där 55 dB(A) ekvivalent ljudnivå inte överskrids vid fasaden och där 70 dB(A) 
maximal ljudnivå inte överskrids under nattid 22.00–06.00.  
**Om 70 dB(A) ändå överskrids bör nivån inte överskridas med mer än 10 dB och max 5 
ggr/timme under dagtid 06.00-22.00. 

Förordningen definierar ingen högsta tillåtna nivå för buller på den utsatta sidan 
så länge avstegskraven ovan uppfylls. Med begreppet bostadsrum räknas rum för 
daglig samvaro och sovrum, däremot ingår inte kök, badrum och hall i begreppet. 

I förordningen anges att mindre lägenheter, mindre än 35 kvm, ska undantas från 
riktvärdet om 60 dB(A) ekvivalent ljudnivå vid fasad och istället bör den 
ekvivalenta ljudnivån vid dessa lägenheter ej överskrida 65 dB(A) vid fasad. 

Riktvärden på skolgård 
I Naturvårdsverkets vägledning, NV-01534-17, anges riktvärden för buller från 
spår- och vägtrafik för nyetablering av skolgårdar. Riktvärden för en sådan 
skolgård redovisas nedan:   

Riktvärden vid befintlig bostadsbebyggelse 
Vid nybyggnad av infrastruktur vid befintlig bostadsbebyggelse tillämpas 
riktvärden enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53.   

De delar av gården som är avsedda för lek, vila och pedagogisk verksamhet: 
50 dB(A) ekvivalent ljudnivå 
70 dB(A) maximal ljudnivå 
Övriga vistelseytor inom skolgården: 
55 dB(A) ekvivalent ljudnivå 
70 dB(A) maximal ljudnivå 

Utomhus vid fasad – 55 dB(A) ekvivalent ljudnivå 
Utomhus vid uteplats – 55 dB(A) ekvivalent ljudnivå 
Utomhus vid uteplats – 70 dB(A) maximal ljudnivå  

Bilaga Planbeskrivning



11 av 15 

Bullerutredning Kronanvägen 

\\
ra

m
se

\p
ub

\l
la

1\
sb

y\
20

18
\1

32
00

34
04

2\
3_

te
kn

ik
\m

\b
ul

le
r\

ko
m

pl
et

te
ri
ng

 2
01

90
4
\p

m
 t

ra
fik

 o
ch

 b
ul

le
r 

kr
on

an
vä

ge
n 

19
05

08
.d

oc
x 

4.4 Beräkningsresultat samt avstämning mot riktvärden 

4.4.1 Dagens situation 
Beräkningsresultat för dagens situation redovisas i bilaga 1–2. 

Befintliga delar av den framtida Kronanvägen trafikeras idag i stort sett enbart av 
lokal trafik. Trafikmängderna och därmed även trafikbullernivåer är därmed låga. 
Hus närmast Bensbyvägen och Hertsövägen får dock ljudnivåer runt 55 dBA på 
grund av buller från de stora vägarna.  

4.4.2 Avstämning mot riktvärden – med 40 km/h på Kronanvägen 
Då ny och befintlig bebyggelse hanteras enligt olika bedömningsgrunder beskrivs 
dessa var för sig. Beräkningsresultat redovisas i bilaga 3–6. 

Ny bebyggelse inom detaljplanen 
För ny bostadsbebyggelse gäller riktvärdet 60 dB(A) vid fasad. Överskrids detta 
måste bebyggelsen anpassas så att hälften av alla rum i en bostad vänds mot en 
tystare sida. På uteplats gäller riktvärdet 50 dB(A) ekvivalent ljudnivå och 70 
dB(A) maximal ljudnivå.   

Riktvärdet överskrids inte vid någon av de nya byggnaderna. Högst nivå beräknas 
vid fasader mot korsningen Kronanvägen/Armévägen där ljudnivån beräknas upp 
till 59 dB(A) ekvivalent ljudnivå. Övriga bostadshus får lägre ljudnivåer och 
riktvärdet klaras med marginal. Detta innebär att bebyggelsen kan planeras utan 
behov av tyst sida för bostäder. Samtliga bostadshus inom planen har också 
möjlighet att anordna en uteplats inom fastigheten där riktvärdet 50 dB(A) 
ekvivalent och 70 dB(A) maximal ljudnivå inte överskrids.  

Resultat för ekvivalent ljudnivå redovisas i figur 7. 

Förskolans utemiljöer är placerade så att den absolut största delen av gården får 
ljudnivåer som är lägre än riktvärdet för ”delar av gården som är avsedda för lek, 
vila och pedagogisk verksamhet”. På en mindre del närmast vägen överskrids 50 
dBA ekvivalent ljudnivå, men inte 55 dBA som är riktvärdet för ” övriga 
vistelseytor inom skolgården”. Genom att undvika att placera fasta lekredskap i 
direkt anslutning till gårdsgräns mot väg bedöms förskolegården kunna uppfylla 
Naturvårdsverkets riktvärden för skolgårdar.  
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Figur 7. Planerade byggnader färgmarkerade efter högsta beräknade ekvivalenta 
ljudnivå vid fasad. Med 40 km/h på Kronanvägen. I bilaga 5 kan även högsta 
ljudnivå vid respektive fasad utläsas.  
 
Befintlig bebyggelse längs Kronanvägen 
För befintlig bostadsbebyggelse längs en ny väg gäller riktvärdet 55 dB(A) 
ekvivalent ljudnivå vid fasad. På uteplats gäller riktvärdet 55 dB(A) ekvivalent 
ljudnivå och 70 dB(A) maximal ljudnivå.  
 
Vid gruppboendet på Kornettgatan beräknas ljudnivån vid fasad till 56 dB(A) 
ekvivalent ljudnivå. Därmed överskrids riktvärdet med liten marginal både vid 
fasad och på uteplats. Vid ett bostadshus på andra sidan Kornettgatan mot 
cirkulationsplatsen, beräknas ljudnivån till 56 dB(A) på övre våningsplan. I 
markplan och på uteplats klaras riktvärden. Vid två bostadshus närmst 
Hertsövägen beräknas också ljudnivån på övre våningsplan till strax över 55 
dB(A). Resultat för ekvivalent ljudnivå redovisas i figur 8. 
 
Vid övriga bostäder längs vägen klaras samtliga riktvärden, både vid fasad och på 
uteplatser.  

Kronanvägen 
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Figur 8 Utsnitt ur bilaga 6. Befintlig bostadsbebyggelse intill Kronanvägen 
färgmarkerade efter högsta beräknade ekvivalenta ljudnivå vid fasad. De fyra 
bostadshusen där riktvärdet vid fasad beräknas överskridas är markerade med 
rött. 40 km/h på Kronanvägen. 
 

4.4.3 Avstämning mot riktvärden – med 50 km/h på Kronanvägen 
Med 50 km/h på Kronanvägen ökar bullernivåer med ca 1,5 dB(A) jämfört med 
om vägen utformas för 40 km/h. Beräkningsresultat redovisas i bilaga 7–10. 
 
Ny bebyggelse inom detaljplanen 
För ny bostadsbebyggelse gäller riktvärdet 60 dB(A) vid fasad. Överskrids detta 
måste bebyggelsen anpassas så att hälften av alla rum i en bostad vänds mot en 
tystare sida. På uteplats gäller riktvärdet 50 dB(A) ekvivalent ljudnivå och 70 
dB(A) maximal ljudnivå.    
 
Riktvärdet överskrids inte vid någon av de nya byggnaderna. Högst nivå beräknas 
vid fasader mot korsningen Kronanvägen/Armévägen. Här tangeras riktvärdet 60 
dB(A) vid byggnader på båda sidor Armévägen. Övriga nya flerfamiljshus längs 
Kronanvägen och Armévägen från ljudnivåer strax under riktvärdet 60 dB(A). 
Radhus och kedjehus får ytterligare lägre ljudnivåer. Detta innebär att 
bebyggelsen kan planeras utan behov av tyst sida för bostäder.  Samtliga 
bostadshus inom planen har möjlighet att anordna en uteplats inom fastigheten 
där riktvärden klaras. Resultat för ekvivalent ljudnivå redovisas i figur 9. 
 
Förskolans utemiljöer är placerade så att den absolut största delen av gården får 
ljudnivåer som är lägre än riktvärdet för ”delar av gården som är avsedda för lek, 
vila och pedagogisk verksamhet”. På en mindre del närmast vägen överskrids 50 
dBA ekvivalent ljudnivå, men inte 55 dBA som är riktvärdet för ” övriga 
vistelseytor inom skolgården”.  Genom att undvika att placera fasta lekredskap i 
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direkt anslutning till gårdsgräns mot väg bedöms förskolegården uppfylla 
naturvårdsverkets riktvärden för skolgårdar. 

Figur 9 Nya bostadsbyggnader färgmarkerade efter högsta beräknade ekvivalenta 
ljudnivå vid fasad. Med 50 km/h på Kronanvägen. I bilaga 9 kan även högsta 
ljudnivå vid respektive fasad utläsas.  

Befintlig bebyggelse längs Kronanvägen 
För befintlig bostadsbebyggelse längs en ny väg gäller riktvärdet 55 dB(A) 
ekvivalent ljudnivå vid fasad. På uteplats gäller riktvärdet 55 dB(A) ekvivalent 
ljudnivå och 70 dB(A) maximal ljudnivå.  

Befintlig bebyggelse längs Kronanvägen får i de flesta fall ljudnivåer under 
riktvärdet 55 dB(A), men för tio bostadshus beräknas ljudnivån vid fasad till strax 
över riktvärdet. Vid gruppboendet vid Kornettgatan beräknas riktvärdet att 
överskridas i markplan, vilket också innebär att riktvärdet för uteplats överskrids. 
För övriga är det enbart vid andra våningsplan som riktvärdet överskrids.  
Resultat för ekvivalent ljudnivå redovisas i figur 10. 

Kronanvägen 
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Figur 10 Utsnitt ur bilaga 10. Befintlig bostadsbebyggelse intill Kronanvägen 
färgmarkerade efter högsta beräknade ekvivalenta ljudnivå vid fasad. Siffror i 
boxar redovisar ”Våningsplan/ekvivalent ljudnivå/Maximal ljudnivå”. De tio 
bostadshusen där riktvärdet vid fasad beräknas överskridas är markerade med 
rött. 50 km/h på Kronanvägen. 

4.5 Slutsatser bullerutredning 
Ny planerad bebyggelse är placerad så att riktvärden för buller utomhus inte 
beräknas att överskridas. Detta gäller oavsett om Kronanvägen skyltas till 40 
km/h eller 50 km/h. Uteplatser kan placeras i bullerskyddade lägen inom samtliga 
fastigheter. Även förskolan är placerad på ett sådant avstånd från väg att 
riktvärden, med mindre planeringsåtgärder, inte bedöms att överskridas.  
 
Med 50 km/h på Kronanvägen överskrids riktvärden utomhus vid tio befintliga 
bostadshus längs vägen. I samtliga fall, utom vid gruppboendet på Kornettgatan, 
överskrids riktvärdet enbart vid fasad på husens övre våningsplan. Åtgärder längs 
väg (bullerskärm eller bullervall) för att dämpa bullernivåer är möjliga, men då 
riktvärdena enbart överskrids med ett fåtal decibel riskerar kostnaden för sådana 
åtgärder att blir stora i förhållande till den nytta de ger. Sett till en normalt 
förekommande ljudisolering i fasad för byggnader i normalt skick är inte 
ljudnivåerna så höga att risk för överskridanden av riktvärden inomhus i någon 
bostad föreligger.    
 
Med lägre hastighet på Kronangatan överskrids riktvärden vid fasad vid fyra 
befintliga bostadshus, två längs Kornettgatan närmast cirkulationsplatsen och två 
närmast Hertsövägen. Dessa ligger vid planområdets yttre gränser och närheten 
till Bensbyvägen och Hertsövägen bidrar till bullernivåerna.    
 
Baserat på bullerberäkningarna är det fördelaktigt att Kronanvägen skyltas till 40 
km/h eller lägre för att skapa en bättre ljudmiljö längs vägen.  

Bilaga Planbeskrivning
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